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1. IL QUADRO COMOSCITIVO E ORIENTATIVO DEL TERRITORIO COMUNALE

Oltre alla ricostruzione del quadro ricognitivo e programmatorio, ai sensi dell'articolo 8, comma 1, lettera b)
della Legge Regionale 12 del 2005 il Documento di Piano definisce il quadro conoscitivo del territorio
comunale, come risultante dalle trasformazioni avwenute, individuando i grandi sistemi territoriall, il sistema
della mobilitd, le aree a rischio o wvulnerabili, le aree di interesse archeologico & i beni di interesse
paesagdistico o storico-monumentale, e le relative aree di rispetto, i siti interessati da habitat naturali di
interesse comunitario, gli aspetti socio-economici, culturali, rurali e di ecosistema, la struttura del paesaggio
agraric e l'assetto tipologico del tessuto urbano & ogni altra emergenza del territorio che wvincoll la
trasformabilita del suolo e del sottosuolo.

In particolare poi le gia citate “Modalita per la pianificazione comunale”, emanate dalla Regione Lombardia
alla fine del 2005 in modo da esplicitare meglio | contenuti della Legge Regionale n. 12 del 2005, forniscono
alcune tracce generall, con valore espressamente indicativo, per I'elaborazione del guadro conoscitivo del
territorio comunale come risultante delle trasformazioni avvenute.

E=s0 si propone come quadro unitario & organizzato delle informazioni territonali, finalizzato a comprendere:
I'assetto e le dinamiche di funzionamento dei sistemi insediativi; 'organizzazione e le tendenze evolutive delle
attivita economiche; | caratteri e le problematiche ambientali emergenti; le caratterizzazioni e vulnerabilita
paesagdistiche del territorio; 'assetto idrogeolodico e le relative classi di rischio; il valore agroforestale del
territorio.

In quest'ottica, I'elenco delle tematiche indicate dalla legge diviene, entro un processo di elaborazione
coordinato con il coinvolgimento di Provingia & Comuni contermini, il nferimento per: inquadrare la realta
comunale nel contesto territoriale di appartenenza nonché rispetto ai sistemi territoriali finitimi in riferimento
all'assetto insediative e infrastrutturale, alle dinamiche socio-economiche, ai sisterni ambientali, rurali e
paesaggistici, alla configurazione ed all’'assetto idro-geologico del territorio, tenendo conto delle indicazioni
provenienti dalla pianificazione sovraordinata; ed inoltre indagare le peculiaritad & i processi propri del livello
locale in riferimento ai diversi aspetti indicati, secondo le diverse chiavi di lettura e nelle loro interazioni con lo
scenario di scala pill ampia.

E" bene sottolineare che nel nuovoe approccio richiesto dalla legge la tematica ambientale, rurale & quella
paesaggistica si pongono in termini non settoriali ma trasversali, incrociando i diversi livelli & temi di indagine.
Si segnala in tal senso che risulta necessario: tenere conto delle indicazioni contenute nell’Allegato A e
privilegiare un approccio organico nella lettura del territorio finalizzata alla costruzione della carta condivisa
del paesagdio e guindi della carta della sensibilitd paesagdistica dei luoghi, descritte nel suddetto Allegato A;
tener conto dei criteri emanati, ai sensi dell’articolo 4 della Legge Regionale n. 12 del 2005, in riferimento alla
Valutazione Ambientale Strategica; applicare i “Criteri ed indirizzi per la definizione della componente
geologica, idrogeologica e sismica del Piano di Governo del Territorio”, in attuazione dell’articolo 57 della
stessa Legge Regionale n. 12 del 2005,

Il quadro conoscitivo deve quindi indagare i diversi sistemni funzionali in base alle considerazioni sopraesposte:

- per il Sistema delle infrastrutture e della mobilita: & importante che le indagini sul sistema della
mokilita, analizzando le problematiche relative al sistema territoriale & a quello urbano, affronting e
analizzino il sistema infrastrutturale nel suo complesso e nelle sue diverse componenti e valenze:nei
suoi rapporti con il sistema economico e dei servizi ma anche con attenzione alla rete minore, al
significato storico - culturale &/o paesaggistico di alcuni tracciat, alle potenzialita di sviluppo di forme di
mokilita ambientalmente sostenibile. Si deve valutare inoltre il sistema della mohilitd del territorio
analizzato rispetto al sisterna dei “poli attrattori” e della intermodalitd individuati dal FTCP;

- per il Sistema urbano: le indagini sull’assetto urbano e insediativo devono approfondire sia gli aspetti
funzionali che morfologici e tipologici che caratterizzano il territorio ed il paesaggio urbano, nonché i
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processi socio-economici e culturali, | piani e 1 progetti che ne hanno generato gli attuali usi, la
configurazione & le relazioni con il territorio. Si devono in tal senso mettere in rilievo: le diverse fasi di
sviluppo del sistema urbano, la stratificazione delle regole insediative, le trasformazioni dei sistemi
funzionali, I'evoluzione dell'assetto morfologico e tipologico del tessuto urbano ed edilizio (il paesaggio
dentro la citta), il sistema dei servizi e 'evoluzione del rapporto tra “forma” urbana e “forma” del
territorio (paesaggio urbano e paesaggio extraurbano);

- per il Sisterna agricolo: 'indagine sul territorio agricolo, in termini integrati e sintetici, dovra individuare
la dinamica evolutiva di usi e funzionamento produttivo, assetto attuale e processi di costruzione del
passaggio rurale, consistenza e caratteri storico tradizionali del patrimonio edilizio, struttura idrografica
e sistemi ambientali, situazioni di criticitd ambientale o di marginalita rurale, elementi intrusivi o di
frammentazione ambientale & paesaggistica. £ particolarmente importante mettere a fuoco | processi
socic-economici e culturali nonché tutte le politiche sovraordinate che potrebbero influire sulla gestione
multifunzionale del territorio rurale e la valorizzazione paesaggistica & ambientale dello stesso. Tali
indagini devono essere condotte coerentemente ai contenuti dei criteri di cui all'art. 15 comma £ della

legge;

- per le Aree e beni di particolare rilevanza: la legge pone 'accento sulla necessita che il quadro
conoscitivo compia una ricognizione puntuale di tutti | beni immobili e le aree che rivestono particolare
interesse e rilevanza sotto il profile archeologico, storico - menumentale, naturalistico & passaggistico e
delle situazioni di specifica vulnerabilita o rischio.

In conclusione le elaborazioni necessarie per definire il quadro conoscitivo e orientativo costituiscono il
presupposto per arrivare a delineare un'interpretazione della realta territoriale locale (lo scenarno di
riferimento) che deve mettere in luce: le dinamiche in atto; le criticita (socio - economiche, ambientali,
paesaggdistiche e territoriali); e le potenzialita del territorio; le opportunita che si intendono sviluppare.

1.1, IL SISTEMA DELLE INFRASTRUTTURE E DELLA MOBILITA” MELL'AMBITO TERRITORIALE

Il primo sistema che |la nuova Legge per il Governo del Territorio propone di indagare & quello della mobilita e
dei trasporti, che costituiscono una componente essenziale dell’armatura insediativa territoriale in esame.

Limportanza, evidenziata dalla Legge Regionale n. 12 del 2005, di studiare il sistema della mobilitad, anche in
ambito locale, & indicata da questi due semplici dati: in Regione Lombardia ogni giorno si spostano i 374 della
popolazione residente e di questi | 3/4 tramite mezzo privato motorizzato; inoltre meta degli spostamenti sono
sigtematici (ovvero per motivi di studio o lavoro), 'altra metad non sistematici (ovwero per motivi di svago o
acquisti). | movimenti totali sono oltre 15 milioni al giorno (la gran parte dei guali, il 95%, awiene all'interno
dei confini regionali); gli spostamenti dei non residenti in Lombardia che entrano giornalmente in Regione sono
circa 150,000 (corrispondenti a solo il 2% rispetto a guelli dei residenti) e di questi circa il 10% sono
spostamenti di attraversamento.

1 Cir. Regione Lombardia. Settore Infrastrutture e Mobilita, Indagine Origine/Destinazione regionale 2002, pag. 14. 5. In Lombardia in
un gioma tipo: - Sono pid di 15 milioni gl spostamenti effettuati dai lombardi, dei guali la maggior parte, il 95%, awiene all'interno
dei confini regionali. - Le persone mobili, ciogé che compiono almeno uno spostamento, sono circa il TO0%, pari a 5.7 milioni di
individui, - Chi si sposta, mediamente, compie 2,65 spostamenti, per | quali spende circa 1 ora e 12 minuti, - 7 milioni seno le ore
consumate in spostamenti. - 11 22% di it gli spostamenti viene effettuato tra be 7 e le 9 del mattino. - 1| 72% deghi spostamenti
viene effettuato con un mezzo privato motorizzato, | 14% con il trasporto collettiv, | 12% con | modi lenti (bicicletta e & piedi), la
restante parte (2%) rientra nella voce “altro”. - Sono circa 155.000 | non residenti in Lombardia che entrano nel territorio regionale
tra le 7.00 e le 19.00. - Gli ingreszi del non residenti sona cosi distribuit: 69% in auto, | 18% in treno, | 9% in asreo, | 3% con un
mezzn di navigazione e I'1% in autobus. Pagg. 20-21 5ul totale degli spostamenti censiti con lindagine alle famiglie, gli spostamenti
sistematici (lavoro, studio) rappresentano circa il 29%. Escludendo i itomi a casa (46% del totzale), la mobilitd sistematica & par al
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In sostanza nel territorio lombardo si verifica quotidianamente una grande guantitd di spostamenti di tipo
differenziato, che di fatto occupano la rete in tutto 'arco della giomata. Gli spostamenti derivati dall’esterno
della Regione compreso quelli di attraversamento costituiscono una minima parte di quelli complessivi e sono
diretti soprattutto verso il capoluogo regionale.

TABELLA 1. MATRICE PROVINCIA/PROVINCIA DEGLI SPOSTAMENTI DEI RESIDENTI IN LOMBARDIA ESCLUSI | RITORMI A CASA

42 8

] z Rw £5 g = E

E g A E 838 | 5

= = # EFES = aT = k2 =]
BERGAMO 52525 | 657% 44.7591 | 5,60% T01.864 | BT.82% 799.180
BRESCIA 15.783 | 1,59% 40.756 | 4,10% Q3T.TET | 94,31% 994,316
COMO 48168 | 10,08% 35.746 | T 48% 393.8405 | B2 44% ATT.TEd
CREMOMNA 18656 | &6.40% 24.775 | B.50% 247.902 | B5 09% 291333
LECCO 37.061 [ 13,47% 19367 | 7,03% 218,768 | 79,50% 275,187
Lol 300722 | 21,03% 85918 | 6,10% 106.441 | 72 868% 146.081
RAAMTOWA 21659 | 0,70% 18572 | 6,36% 286,123 | 92.04% 30T.864
MILANG 0| 0,00% 150,489 | 5,66% 3.147.578 | 04,04% | 3.347.087
PAVIA A6.530 | 11,48% 10,351 | 2,56% 347.909 | B5,95% A0, T30
SONDRIO 3750 | 262% 7.319 | 5,12% 131.983 | 92,26% 143.052
VARESE 800620 | 10,21% 200,030 | 2, 54% G88.815 | BT 25% TR 265
TOTALE 335905 | 4.21% 431104 | 5,41% T.208.800 | 90,38% T.AT5.899

(FOMTE: REGIOME LOMBARDIA - DIREZIOME GENERALE INFRASTRUTTURE E MOBILITA” - INDAGINE O/D REGIONALE, ANMNO 2002)

All'interno della Provincia di Pavia il principale polo d'attrazions & rappresentato proprio dal Comune
Capoluogo che assorbe oltre 12,000 spostamenti in ingresso quotidianamente, ovvero oltre il 25% del numero
complessivo di flussi che giornalmente avwengono per motivi di lavoro con provenienza da altri comuni della
Provincia. Altri poli attrattori provinciali sono costituiti da Vigevano (4.000 spostamenti) e Mortara (1.400
spostamenti), che assommano un ulteriore quota del 10% (a cui si deve aggiungere Yoghera con circa 3.500
spostamenti); ed in misura minore | centri lomellini di San Martino Siccomario, Gambold, Sannazzaro de’
Burgundi, Garlasco, Mede, Robbio, Cassolnovo, Gropello Cairoli, Dorno, che insieme assorbono un altro 10%
dei flussi totali. 2

In sostanza | numeri che riguardano gli spostamenti in Regione Lombardia ed in Provincia di Pavia sono
considerevoli e richiedono un’attenta analisi della dotazione infrastrutturale sia su ferro che su gomma, da
indagarsi sotto il profilo della rete ed delle caratteristiche di ogni singola asta o strada. *

53.8% del totale. Cio dimostra la sempre maggiore rilevanza degli spostamenti non sistematici, che raggiungono |l 46 2%, MNegli
spostamanti non sistematici prevalgono | motivi legati al tempo libero come svago e acquisti,

2 Cir. Provincia di Pavia, PTCP, Allegato alla Relazions, Aree gravitazionali, sistemi locali del lavoro e relazioni fureionali tra | comuni
alla luce degli spostamenti per motivi di lavoro e per mothi di studio, pag. 10.

3 Al fine di una valutazione dello stato attuale relativo al sistema della mobilita all'interno del teritorio regionale lombarda, le
principall fonti di riferimento sono contenute nel Sistema Informativo delle Infrastrutture di Trasporto in Lombardia (TRAIL), che
viene costantements aggiornato da Unioncamere Lombardia (si veda hitp://'www_trail uniopncamerelombardia_it/.) In aggiunta a
queste & altrettanto utile la consultazions dei dati forniti dalla Divisione Infrastrutture & Mobilitd della Regione Lombardia (si veda
hittpc/ Swwnw trasporti.regions. lombardia.it/main/homa/home.asp. Per quanto attiens pol al trasporto pubblico nella regions
lombarda, costituisce riferimento di base la pubblicazione “Guida ragionata al trasporto pubblico in Lombardia®, elaborata nel 2006,
che comprende e sistematizza la grande guantita di materale sparso sull'argomento in ambito regionale (si veda. AANV. (& cura di
Asoutenti Lombardia), Lombardia senza automobile. Guida ragionata al trasporto pubblico in Lombardia, 2006 (progetto
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Il gsistema della mobilita che struttura 'ambito territoriale della Lomelling @ basato principalmente su tracciati
veicolari, e solo marginalmente dalla maglia su ferro, la quale risulta composta essenzialmente da aste minori
della rete ferroviaria regionale.

Dal punto di vista della rete di mobilita su gomma 'area lomelling & oggdi attraversata nella parte orientale del
proprio territorio dall’Autostrada A7 Milano - Genova, con un unico casello autostradale localizzato in Comune
di Gropello Cairoli. 4 Il tratto lombardo di tale tracciato da Milano a Casei Gerola & di circa 50 km, a tre corsie in
entrambi i sensi di marcia da Milano al pente sul fiume Po; mentre a sole due corsie per ogni senso di marcia
nell’altra parte del percorso, anche se & in fase di realizzazione I'allargamento della carreggiata da due a tre
corsie nella porzione di tracciato a Sud del fiume Po fino al collegamento fino al collegamento con I'Autostrada
A21 Torine - Piacenza (20 km). ® Questo asse costituisce oggl, nella rete veicolare e trasportistica dell’'area
lomelling, I'elemento primario per le connessioni a largo raggio.

Il restante del sistema della mobilitd stradale in Lomelling & composto poi da una maglia di strade primarie,
recentemente trasferiti dall’'ambito statale direttamente a quello provinciale, che collegano tra loro i centri
maggion di questa parte della provincia pavese, & ed in particolare da:

. la Strada Provinciale Vigevanese (ex-55494), che va da Milano al confine piemontese (e da qui verso
Alessandria fino all'intersezione tra le Autostrade A21 e AZ6) passando per Vigevano, ed attraversando
il territorio lomelline da Nord-Est a Sud-0vest, configurandosi nei Comuni di Vigevano e di Mortara come
strada di superamento, e deviando dopo Mortara in direzione Sud verso Zeme, Valle Lomelling,
Sartirana e Frascarolo; 7 il tratto della ex-55494 che attraversa la Lomellina & di 46 km di lunghezza;

cofinanziaco con il Ministero per le Attivita produttive). Per la classificazions ed le caratteristiche delle strade uwrbane ed
extraurbane, | principali riferimenti legislathvi sono | seguenti: Decreto Legislativo n. 285 del 30 aprile 1992 (Muovo Codice della
Strada), pubblicato nella Gazzeta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992, supplemento ordinario, & successive modifiche ed
integrazioni; Decreto del Presidente della Repubblica no 485 del 18 dicembre 1992 (Regolamento di esecuzione e di attuazions del
nuovo Codice della Strada), pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 303 del 28 dicembre 1552, supplemento ordinario, & successive
maodifiche ed integrazioni; Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti DM, n. 6752 del 5 novemnbre 2001 (Norme
funzionali e geometriche per la costruzione delle strade), pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 3 del 4 gennaio 2002, supplemento
ordinario n. §, e successive modifiche e integrazionl. Infine riferimenti normativi per le piste ciclabili sono costituiti dalle seguenti
norme statali & regionali: Decreto Ministeriale n. 557 del 30 novembre 1993, pubblicato sulla Garzetta Ufficiale n. 225 del 26
settembre 2000, Serie Generale (Regolamento recante nomme per la definizione delle caratteristiche tecniche delle piste ciclabili);
Deliberazione di Giunta Regionale n, VI/4T207 del 22 dicembre 1999, pubblicata sul Bolletting Lificiale della Regione Lombardia -
sussidi tematici - il 12 maggio 2000 (Manuale per la realizzazione della rete ciclabile regionals).

4 Cir. hitpe/weew. serravalle.it/ pages/common/page_rete_tratteautostradaliy.

51 Cir. hitps/Sweow trail.unioncameralombardiait/. L'intervento & finalizzato al miglioramento della viabilita sulla direttrice Milano -
Genova, attraverso la risoluzione del problema del pessaggio da 3 a 2 corsie a sud del fiume Po, fino al collsgamento con la A21
Torino - Placenza. L'intevento prevede la realizzazione della terza corsia per entrambe le carreggiate tra il fiume Po e lautostrada
AZ21 Torino - Fiacenza. | comuni interessati dall'intervento sono; Corana (PY), Silvano Pietra (PV), Casel Gerola (PV), Castelnuovo
Scrivia (AL}, Tortona (AL). Mel dettaglio || progetto prevede Mallargamento di @ metr (da 25 a 34) della sezione stradale, per una
lunghezza di 20 km, equamente distribuiti tra | territor piemontese e lombardo, e la contestuale posa di asfalto drenante
fonoassorbente. Sono previste, oltre alle corsie di emergenza, piazzole tecniche ogni 700 - 800 metri per entrambe le carmeggiate.
La realizzazione dellintervento prevedera la modifica delle principali interconnessioni con la viabilitd ordinaria, con Fabbattimento e
la ricostruzione di 16 cavalcavia. Tra le opere d'arte principali sono previsti gli allargamenti del viadotto sul fiume Scrivia e dei ponti
sl torrenti Gruse e Curone. || progeto preveds inoltre lo spostamento del casello di Casei Gerola (e relativo svincolo). la costruzione
di un centro di manutenzions a Tortona, & la realizzazione di un sistema di raccolta, depurazione @ smaltimento delle acgue di prima
pioggia lungo il tratto autostradale interessato. |l 18 aprile 2003 la Conferenza dei servizi ha approvato il progetto definitieo. 1l
progetto esecutivo & stato approvato il 6 novembre 2003 da parte del Cda delfdnas. Nel maggio 2004 I'Anas ha dato il via libera
all'awwio dei cantier. I 13 aprile 2005 sono iniziati | lavori nel tratto compresa tra il ponte sul fiume Po e l'interconnessione con
I'autostrada A21, all'alterza del casello di Tortona (AL). Il costo dellfopera & stimato in circa S3.000.000 Euro, in awtofinanziamento.
| tempi previsti per il completamento sono pari a 826 glomi.

G Cir. Regiona Lombardia, Elenco delle strade trasferite.

T Cir. hitp:/Swwee trail unioncamerelombardiait/. Il tracciato attraversa dapprima ["hinterland occidentale di Milano parallelaments al
Maviglio Grande, & gli abitati di Corsico (M1}, Trezzano sul Naviglio (MI} ed Abbiategrasso (MI), dove interseca la 5.5. n. 526, Superato
il Ticino ed il confine provinciale con Pavia, la Statale percorre da Est ad Ovest la Lomellina, toccando prima Vigevano (PV), e guindi
Martara (PV), crocevia con le 5.5, n. 586 e n. 211, Subito dopo quest'ultima cittading il tracciato si dirige verso Sud attraversando
prima Sartirana Lomelling (FV), poi il Po al km 70,220, ed infine Yalenza (AL, per terminare ad Alessandra nel pressi del casello
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la Strada Provinciale Dei Cairoli (ex-S85596), da Pavia (Strada Provinciale dei Giovi ex-5535 e
Tangenziale Ovest di Pavia) al confine piemontese tramite Garlasco & Mortara, che attraversa il territorio
lomelling da Sud-Est a Mord-Ovest, superando | Comuni di Gropello Cairoli, Garlasco, Tromello & Mortara
con strade di circonvallazione (e da qui prosegue verso Vercelli - Autostrada A26 - e con la sua
diramazione ex-55596dir verso Casale Monferrato - Autostrada A26); 2 il tratto della 596 che
attraversa il territorio della pavese & di 56 km di lunghezza, a cui si sommano | 12 km della sua
diramazione (ex-55596dir);

la Strada Provinciale della Lomellina (ex-55211), che collega Tortona (intersezione tra le Autostrade AT
ed A21) con MNovara (Autostrada Ad), passando in Lomellina da Pieve del Cairo ad Albonese, che
attraversa il territorio lomelline da Sud a Nord passando per Lomello & Mortara; @ il tracciato della 211
che attraversa centralmente il territorio della Lomellina & di 33 km di lunghezza.

TABELLA 2. ELENCO DELLE STRADE STATALI TRASFERITE ALLE COMPETENZE DELLA PROVINCIA DI PAVIA [N AMBITO LOMELLING

y = = ,_

— =] 1= 1= =] -

< =] o =1 =1 =
<22 g3y 2y | g2, = :
254 B 8= g = g2 =8 2 &
EZY 5| 888 ggf|fs3 2% 2 7
oo = o LI = ] = o LT i = et
211 DELLA LOMELLINA 26+T700 PIEVE DEL CAIROD B2+TE0 ALBOMNESE 33.050

494 VIGEVANESE 23+930 COMNFINE MI-FY TO+255 COMFINE PIEMONTE 46,325

586 DEI CAIRL =000 FAVIA BE+606 COMFIME FIEMONTE 56,606
SE60IR DIR. DEI CAIRGLI =000 CASTEL D'AGOGNA 12+560 COMFIME FIEMONTE 12 580

(FONTE: REGIONE LOMABRDIA, ELENCO STRADE TRASFERITE)

Ai tracciati sopradescritti si aggiungono | seguentl percorsi, cormspondenti a strade provinciali:

la Strada Provinciale SP193bis, con andamento Est-Ovest, che collega i centri di San Martino
Siccomario (in corrispondenza della Strada Provinciale ex-55596), Zinasco, Pieve Albignola, Sannazzaro
de’ Burgundi, Ferrera Erbognone, Lomello, Mede, Torre Beretti (in corrispondenza della Strada
Provinciale ex-55494) e prosegue poi verso Valenza;

e la Strada Provinciale SP208, che ricalea I'antico percorso da Voghera a Novara, con andamento Mord-
Sud che si svolge parallelamente alla Strada Provinciale della Lomelling (ex-55211) sopradescritta, e

autostradale sulla A21. Strada molto trafficata lungo tutto il tracciato, con circolazione particolarmente caotica nel primo tratio ,
soprattutio negli orar coincidenti con l'ingresso e 'uscita dei levorator da Milano. Una volia superato Abbiategrasso (MI), il traffico
si fa via via meno intenso, saklvo | veicoli gravitant su Vigevano (FV) e Mortara (FV), e sul capoluogo alessandrino.

Cir. httpy/fwww.trail unicncamerslombardiacit/. |l traccisto mefte in comunicazione Pavia con Vercell, sttraverso il territorio
pianeggiante della Lomellina. Il tracciato =i diparte dalla 5.5, n. 35 a 5. Martino Siccomario (FV), nella periferia meridionale del
capolucgo pavess, aftraversa gl abitati di Gropello Cairoli (PV), dove sottopassa "autostrada AT nei pressi dell'omonima casello,
Garlasco (PY), ed infine Mortara (FV). allintersezione con la 5.5, n. 494, Nell'ultimo tratto a ndosso del confine regionale con il
Fiemonte attraversa anche la zona ed il centro di Palestro (FY), prima di terminare a Vercelli, innestandosi nella 5.5, n. 11. Strada
caratterizzata da condizioni di traffico non eccessivamente sostenute (ma con una quota abbastanza elevata di veicoli pesanti), se
si escludono gli estremi occidentale ed orentale nells ore di punta mattutine e serali, e g attraversamenti di Garlasco (PV) e
Maortara (FV) nel tratto centrale, in cui la creolazions risulta spesso rallentata.

Cir. hitp:/ /wenw. trail_ unioncamerelombardiadit/. |l tracciato attraversa da Sud a Nord la parte occidentale della Pianura Fadana,
partendo da Pozzolo Formigaro (AL), diramandosi dalla 5.5, n. 35 bis, e terminando a Movara. Subito dopo aver attraversato il fiume
Fo al km 30,332 la Swada Stawle entra in Lombardia, tocca Pieve del Cairo (FV), Lomello (FY) & Morara (PV), in una zona
completaments piansggiante, e quindi termina in Piemonte, innestandosi nella 5.5 n. 11 *Padana Superiore® nei pressi di Novara. ll
traffico non & particolarmente intenso nella prima parte del tracciato, salvo quello gravitante sul casello autostradale di Tortona (AL),
crocevia tra la AT/26 e la A21. Nel tratto lombardo, inoltre, & Statale attraversa aree non densamente popolate, se si escludono i
pressi di Mortara (PY), e cid si ripete in Piemonte, fino a Novara,
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che collega i centri di Cassolnovo, Vigevano e Garlasco, e poi di Dorno, Scaldasole e Ferrera Erbognone
(fino alla Strada Provinciale SP193his);

ed anche il percorso della Strada Provinciale SP183, con andamento Nord-Sud, che collega i centri di
Vigevano, Gambold, Tromello, Ottobiano, Lomello;

Tutti i suddetti tracciati hanno perso gran parte della loro funzionalita di strade maestre per il collegamento tra
centri maggiori, in ragione dei numerosi interventi che nell’'ultimo periodo si sono realizzati: soprattutto la
costruzione di lunghe varianti di superamento dei centri abitati e la riprogettazione di molte intersezioni
tramite svincoli & raso del tipo “a rotatoria” hanno infatti contribuito alla sistemazione della circolazione
(peraltro non sempre ottimale) in un ottica localistica piuttosto che con un progetto di rete complessivo. In
sostanza la costruzione del sistema dells mobilitd su gomma in Lomelling € proceduto fino ad oggi per
interventi parziali, invece che tramite un progetto di insieme basato sulle relazioni tra il territorio lomellino e le

regioni circostanti.

Il territorio di Borgo San Siro partecipa del sistema viabilistico sopradescritto, ed il suo sistema della mobilita si
pud gerarchicamente suddividere, per semplicitd, in una triplice maglia di tracciati: in primis il percorso di
primo livello della strada che congiunge Vigevano con Garlasco e Pavia: poi un insieme di strade locali
(provinciali & comunali), che connettono Borgo con 1| comuni limitrofi di Gambold, Tromello & Zerbold; ed infine
una serie di itinerari vicinali e privati che collega | diversi nuclei cascinali ed extraurbani, esistenti nel territorio
comunale, con la rete di ordine supenore e guindi con il centro del Comune. 10

TABELLA 3. DISTANZE CHILOMETRICHE TRA BORGO SAN SIRO E | CENTRI LIMITROF|, TRAMITE LA RETE ESISTENTE

COMUNE DI DESTINAZIONE PERCORS(0 DELLA RETE (NOME STRADA) DISTANZA (KM}
VIGEVANG STRADA PROVINCIALE SF206 10,50
CAMBOLD STRADA PROVINCIALE SP10S 5,00
TROMELLO STRADA PROVIMCIALE SFTT 5,00
GARLASCO STRADA PROVINCIALE 5P208 5,00
GROPELLO CAIROLI STRADA PROVIMCIALE SF206 9,00
GROPELLO CAIROLI (CASELLD AUTOSTRADALE) STRADA PROVIMCIALE SP206 10,00
ZERBOLD” STRADA PROVINCIALE 5F2 11,00
FANLA STRADA PROVIMCIALE SF206 25,00

(FOMNTE: TOURING CLUE ITALIAMND TCI - 2007)

10 Sul sistena della viabilita =i veda anche la seguente tesi: Universita degli Studi di Pavia. Facolta di Ingegneria. Corso di Laurea Edile
- Architettura. Corso di Urbanistica L. Anno Accademico 1998-1959 “Comune di Borgo San Siro, Analisl del P.R.G. Anno di Adoziona
1991, Anno di Approvazione 1%84" Gruppo di Levoro: Silvie Otone, Adriano Pedala, Roberto Zanet. “Le principali vie di
comunicarions presenti sul territorio comunale sono strade di tipo provinciale. infatti la stazione ferroviaria pil vicina & guella di
Garlasco, per cul passa la linea Mortara - Pavia, mentre il primo casello autostradale @ guello di Gropello Cairoli sulla AT Milano -
Genova. La strada pil importante su cui si affaccia Borgo San Simo @ la Strada Provinciale 206, che mette in comunicazions il paese
con Vigevano, Pavia @ Garasco; la SP 105 collega 2 Frazione di Torrazza con il Comune di Gambold; la SF 77 porta a Tromello ed
infine la 5P 3 conduce & Parasaceo. L'unica strada provinciale che risulta ben dimensionata rispetto al wolume di traffico che la
percore & la 5P 206, mentre le altre hanno un tracoisto, troppao stretto e tortuoso che non permette uno scoriimento fluido. Per che
riguarda la viahilita interna, ke principali strade sono tre: Via Roma che attraversa per lintera lunghezza il centro abitato e lo collega
con la frazione Torrazza; Via Valle, che immete sulla 5P 206- & Via Marconi, che permette di arrivare a Tromello. La rete viana
interna dei peese, se si escludono le strade appena citate, & costituita in gran parte da strade vicinali, molte delle quali versanao in
cattivo stato di pevimentazione. | parcheggl =i possono considerare sufficienti solo nelle zone residenziali & commerciali di
espansione, mentre scarseggiano nella zona del centro storico, pil trafficata. | mezzi di trasporto pubblico sono di due tipi: una linea
comunale di servizio scolastico per le scuole medie inferion direfta & Garasco ed una linea privata (STAV Spa di Vigevano) che
collega il Comune con Pavia & Vigevano.
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